VELOVEITE:

La ville sans contraintes.

VELOCITE-LANGUEDOC 31.01.2014

DEMAIN , LE VELO a MONTPELLIER ?

(*) Les notes renvoient en fin de texte

Dans le contexte des élections gipales de mars 2014, Vélocité-Languedoc s'adresse
a travers ce document, aux équipes candidates gifumer la place du vélo comme moyen de
déplacement particulierement pertinent a Montpellzans une agglomération jeune, active, en
développement mais embouteillée, congestionnédctine de la fragmentation des territoires,
Montpellier, ville métropolitaine, pourrait rejoirel des villes dynamiques comme Strasbourg,
Rennes, Bordeaux,Nantes, ... dont la notoriété ndad¢ms seulement dans leurs équipes sportives
professionnelles (1).

Vélocité-Languedoc n'est pas urugeode pression destiné a défendre les intérétstslir
d'un groupe de cyclistes. Nous sommes une asswotidti 1901" dont l'objectif est la promotion
du vélo comme mode de transport urbain écologiGyel&ns un contexte ou il est minoritaire et
négligé. C'est contre cette maltraitance que Watseciation a été créée en 1998 pour augmenter la
part modale du vélo par rapport aux autres moyergeglacement et en sécuriser l'utilisation.

Voici donc nos veeux et nos présations pour une vraie place du vélo dans lalcité

A. Nous demandons aux élus un engagement pour leqdlge traduise pam obijectif :
I'objectif le plus simple, celui qui résume toust k& part modale du vélopar rapport aux autres
moyens de déplacement individuel (ou familial).vbléition dans le temps de cette part modale
DOIT étre réguliéerement évaluée .

Pour une ville comme Montpellieteadevrait étrale I'ordre de 15 %.
Elle est estimée a ce jour a moins de 5%, cetimasbn restant incertaine car ayant fait l'objet d
peu de mesures et de suivi. Il est donc indisf@e@sie mettre en place un systeme de mesures
régulieres et de fixer des objectifs a moyen terpigectifs sur lesquels la municipalité doit
s'engager en fonction des moyens financiers qu'pdat affecter au développement des
équipements favorisant l'usage de la bicyclette.

B. Un budget convenable : ce document évoque lesensopu dispositions d'ordre
technique ou réglementaire qui peuvent étre migeawre pour développer l'usage du vélo dont les
deux principaux facteurs limitants sontdécurité du cyclisteet levol du cycle Il n'en reste pas
moins que les moyens financiers disponibles dandu@get communal sont essentiels pour
développer les équipements linéaires (pistes, \aidmlisages des itinéraires) et les dispositfs d
stationnement ( arceaux et parcs a vélos). Sassuees suffisantes, le vélo ne peut apparaitre que
comme un accessoire de communication ou les baorisrsats et la bonne conscience remplacent
le service attendu.



La Fédération nationale des Usagers de la Bicgcl@®UB) préconise un budget de 25 €/an et par
habitant . Le budget annuel consacré spécifiquementélo a Montpellier "vacille" entre 4 et 8
€/habitant (3) Nous estimons diiea 15 € par an/habserait la fourchette convenable.

C. Uneméthode de travailadaptée a la spécificité du vélo :

1) avec un élu pivot et coordinateur.
Vélocité a beaucoup apprécié I'écoute et l'investieent personnel du conseiller municipal en
charge du vélo mais demande que la fonction saigi& a la coordination avec les communes de la
Communauté d'Agglomération et que I'élu ait uneeviarise sur le service de la voirie. En
conséguence , il semble qu'un adjoint au mairetdgat€légation de la voirie et membre du conseil
de Communauté soit le profil le plus souhaitable.

2) avec la mise en place d'une méthode de prisgharge et de traitement des anomalies, des
points noirs et des besoins exprimés par les ¢gsligui soit rigoureuse et bien connue de tous a
l'intérieur comme a I'extérieur des services mpaick.

3) en associant Vélocité a la définition dhéma directeur cyclable, a sa mise a jour ainai qu
la mise en ceuvre des équipements cyclables (frata®nnement, sécurité, signalétique) ou la
consultation de gens du terrain, pratiquants qiestg] ne peut étre que fructueuse.

D. Edix axes de travailpour former une politique cyclable cohérente :

1) Constituer un réseau en continuit¢ c'est a dire un réseau formé de nombreux trongons
épars et sans continuité physique mais avec unténadé directionnelle qui aujourd’hui n'existe
pas, ce qui limite son utilisation. Cette contidudirectionnelle doit étre assurée par balisaye (4

2) Doter le réseau d'axes structurants: sur les trajets les plus fréquentés , créamonorder
prioritairement les liaisons cyclables existamesissurant sécurité et continuité physique. (5)

3)  Sécuriser la circulation sur les voies cyclablgsar toutes dispositions garantissant I'absence
d'obstacles en tous genres ( conteneurs a orddteds,marchands, débordement de stationnement
motorisé, vehicules en stationnement "minute” rphis si affinité, ...) (6)

4)  Etablir ces liaisons cyclables sécurisées entre les commueek ville-centre Une entente

et une coordination entre les Communes et le Dépemnt sont indispensables . Bon nombre de
liaisons qui devraient étre cyclables entre  Meligr et ses voisines sont incertaines voire
inexistantes en face de routes a fort trafic enel'umportante migration quotidienne de cyclistes
entre les communes résidentielles et les sitefivitas de la ville centre.

5) Intégrer dans le réseau de Montpellierle réseau prévu par le schéma national des
véloroutes et voies vertes de Frande EN3V) Cela implique de prendre acte de la réalisaton d

la voie verte du Lez de Palavas-les-Flots a Porntidvlae en rive gauche du Lez et d'en assurer le
raccordement convenable avec le réseau de la(@lllpuis a terme d'assurer une jonction de cette
voie avec la véloroute V70 qui partant de Palaegsint Nevers et la véloroute européenne EV6
via Alés et Clermont-Ferrand . Et une véloroute g&bancera peut-étre vers le Pic Saint-Loup .

6) Installer des arceaux a veélossur trottoir ou sur chaussée partout ou un beawéré de
stationnement est constaté qu'il provienne d'hiadmiiz diffuses ou qu'il soit lié a des établissetmen
recevant du public ou enfin a des arréts de trahgmocommun (7).

7)  Construire des parcs a vélos abrités et sécurisés en communication ou a proxioes
grands sites d'échanges intermodaux (gares SNaigr& d'échanges ou terminaux TRAM, gares
routiéres, ...) (8).



8) introduire les novations du Code de la Rue les nouveautés introduites dans le code de la
Route qui a été élaboré pour les véhicules mownggent a protéger les plus faibles et établir un

partage plus équitable du domaine public urbairruk, entre les divers utilisateurs. Les mesures
apportées au bénéfice du vélo sont encore peu rarsgdace et appliquées a Montpellier. Elles

doivent étre généralisées : double-sens cyclapisission de tourner a droite au feu rouge sous
réserve de priorité au piéton, extension des ztineste km/h" en particulier dans les périmetres

scolaires et les zones résidentielles, créatioramhes d'échanges ou la circulation < 20km/h est
partagée et ouverte a tous (9).

9) assurer le respect de la réglementationOn s'accorde a penser que prévention et répressi
sont les deux volets complémentaires du maintied'atdre qui est une attente des citoyens
ordinaires qui aspirent a vivre dans un milieu fi@ci

Le laxisme des autorités ayant la responsabiliténdhintien de l'ordre et du respect de la
réglementation est prégnant pour le cycliste mdinép@in. Cela est trés sensible dans le centre de
la Ville, la ou les diverses modes de transport soncompétition sévere, le stress élevé et ou les
gens les plus exposés sont les résidents, lesipiétdes cyclistes. Les regles du Code de la ®tute
les regles communales de circulation et de stagioamt en viennent a ne plus étre respectées (10).

10) Communiquer sur le vélo: si les élus croient aux immenses qualités do,véfaut qu'ils
utilisent les médias institutionnels qu'ils possede ceux auxquels ils ont acces par leur moyens
financiers pour convaincre la population des \&eda la petite reine ( ¢a ne devrait pas étre trop
difficile vu ce nom-Ia) , sur sa juste place damsité , sur les avantages que la Collectivité peut
tirer, sur les régles a respecter tant a son égaedpar ses propres utilisateurs (11) car maints
exemples ont démontré que de nombreuses frictiomsissues d'une mauvaise connaissance de la
réglementation.

Merci de votre attention a la lecture de ce docunwan a recu I'aval de notre Conseil d'Administaatipar un vote
unanime le mercredi 5 février 2014.

Les notes ou scolies suivantes complétent ou depahd des points que nous n'avons pas voulu iesaans le texte
ci-dessus pour ne pas en alourdir la lecture etef\wde rentrer dans le détail .

(1) Les villes les plus avancées ont créés des tmsaislu cycle" regroupant des associations
travaillant a la réparation et/ou au recyclagew##ss, a la formation des trés jeunes et moinsggun
cyclistes, a l'information sur les réseaux cyclaptir la sécurité etc...dépassant la seule vigon
la voirie. Ces maisons sont parfois plus génératemédiées aux circulations douces.

(2) Ecologique, c'est a dire silencieux, non polluant, sain piysment, adapté au contexte
urbain et tres économique.

(3) Avec 2 millions d'euros par an, le schéma daectdes équipements cyclables de 2008 ne
sera pas exécuté en 2020 au terme pourtant dentEnatures.

(4) La continuité directionnelle est le fil condustequi permet a un cycliste non habitué a un
parcours de rester sur le droit chemin. Elle estirg®e par un balisage au sol (trait mixte verguet/
en cas d'impossibilité par des panneaux directilsnspécifiques.

(5) En avril 2010, notre association avait produit document faisant des propositions
d’aménagement d'axes structurants. Malgré certéiagaux récents les équipements restent
insuffisants. Il est indispensable d’accélérerytame de réalisation de ces axes :

# Agropolis — Facultés — Centre Un des axes les plus fréquentés par les cyzlaiequotidien.
Des améliorations importantes place Albert leenae du Professeur Grasset (ralentisseurs
adaptés) mais tous les autres trongcons non amésiggédés en 2010 subsistent.

# Axe Lavérune — Centre axe qui "irrigue” tous les quartiers sud-oué&sgerolles, Chamberte
... Montpellier Village, etc.) et permet de relierpgeste départementale en direction de Lavérune,
Pignan, Cournontéral, Cournonsec par St Jean dasv&ien de nouveau n’a été fait.



# Axe Tournezy — Garosud — Grand M — Centre autre axe important vers le sud, avec les
quartiers Gambetta/Clémenceau, Croix d'Argent, MaBagneres, Garosud et Tournezy puis en
direction de Villeneuve les Maguelonne. La pisteuale est discontinue avec deux ronds points
(Grand M et Grand Rondelet)extrémement dangereakgid I'urgence, rien n’a été entrepris..

# Odysseum — Centre, et barreau nord-sud rive gahe du Lez. Cet axe compléte I'axe Nord-
Sud de Castelnau a la mer, et permet de rejoindgsg@um et les quartiers de la Lironde et du
Millénaire. Il s'agit de prolonger I'aménagementstnt de l'avenue de la Pompignane, pour
rejoindre la piste vers Lattes sur la rive droitel@z. Aucun aménagement nouveau sur cet axe.

# Larocade nord-ouest grand axe de contournement reliant de nombreuxezeaniversitaires :
Ecole d'Agro, Faculté de Pharmacie, Faculté desnSes, Faculté des Lettres. Son itinéraire :
avenue des Garrats — rue Marius Carrieu — avenukeBrmguier - rue Paul Rimbaud — avenue
Henri Mares — Voie Domitienne — avenue Sabatiesgiyran — rue Henri Dunant — avenue de la
Justice de Castelnau. Seul aménagement nouveaigenlie Henri Mareés.

# La petite rocade autour du centre Elle permet de relier le centre aux quartiersgeitant le
passage par I'Ecusson qui comporte de sérieuses. @¢s aménagements ont été réalisés sur une
bonne partie, et recemment le long du quai du Vesola, certains peuvent étre améliorés. Mais le
probléme des rues Saint Louis et Pélissier n'egbues réglé !

(6) Probleme des chantiers : tout travail de vamierrompant une voie cyclable existante doit
s'accompagner d’'une déviation matérialisée par pisge cyclable de contournement ou par un
balisage au sol et/ou par panneaux d’un tracébig| et cela pendant toute la durée des travaux.
En 2013, quel contre-exemple flagrant a été praaet le traitement déplorable de la déviation de
la voie verte du Lez en raison des travaux de iorau pont de la République !

(7) Des arceaux partout mais pas n'importe ou ! #ngue des arceaux dans les rues
commercantes, aux abords des établissements éteserecevant du public (cinémas , centres
commerciaux, écoles etc...). Pas un seul arrétRIBM ne doit en étre dépourvu. Empécher le
stationnement mixte motos-vélos sur les arceawsvél

(8) On pourrait s'attendre a trouver de tels paarsdes grands centres commerciaux. Il n'en est
rien, les pouvoirs publics ayant laissé les proomsténvestir dans d'immenses parkings a voitures
sans traiter le stationnement des deux roues (rmeésoou non). Cette maltraitance doit cesser et
étre rattrapée au Polygone, a Odysseum et ailleurs.

(9) On se reportera, pour la mise en ceuvre du Ceda e, a I'excellent document de synthese
de la Fédération nationale des Usagers de la Bitgcl la FUB) "Des clés pour réussir la
transition du Code de la Route au Code de la REEJB 15 pages-nov. 2011.

(10) Le laxisme concernant la réglementation dertalation et du stationnement des motos dans
le secteur sauvegardé et piétonnisé a favoris@mimeport modal de la voiture sur les deux roues
motorisés au détriment du vélo et une présencenprég d'engins bruyants, polluants et
embarrassant le domaine public. Il faut mesurevilesses pour en assurer le respect des limiges, ¢
qui n'est pas fait en centre ville et méme en togrgre.

En ce qui concerne la protection contre le vol,0¢#é-Languedoc demande que les autorités de
police prennent en considération le systéme "bidgtod'identification des vélos volés et de leurs
propriétaires afin de contribuer a une réductios #els et des non-retours des bicyclettes
abandonnées sur le domaine public.

(11) Lancer des campagnes de sensibilisation swwujess qui fachent ou qui sont méconnus tant
par les automobilistes que par les cyclistes et geétons. Toujours sensibiliser avant de
sanctionner ! Sensibiliser aussi les transport@utslics , en premier lieu la TAM, pour qu'ils
améliorent la prise en charge des piétons avegehapoucettes, vélos, bagages et pas seulement
fauteuils handicapés. Sensibiliser les servicesvaiee pour qu'ils balisent mieux les voies
cyclables en particulier au départ des stationsate et des gares. Sensibiliser les gestionndees
parkings pour un accueil limité mais existant déles.
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