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La ville sans contraintes.

Unevoiture dinosaurecrééepar
R. GhentparuedansCar Bus-
terset reprisedansCourrierin-
ternationalvoir page?).

Editorial

Pistescyclables,bien sar.

Lesintempériesle Septembregui onteudesconséquencedra-
matiquesa Montpellier, ont conduita annulerla "Journéesans
maVoiture". Celapeutsecomprendremaiscertaind’entrenous
pensentuela Municipalité,vu sonimpréparationn’était passi
mécontenteque cela...Bref, le rassemblemerduquelavait ap-
pelé Vélocité était mal parti. Sur ce, & l'instigation d’un jour-
naliste de M6 qui veut confronternotre point de vue a ceux
desélus,quelquesmembregle Vélocité décidentde ce rendrea
I'inaugurationd’une pistecyclableprévuedansle quartierd’An-
tigone.Unefois n’estpascoutume.. A notrearrivée,nousremar
quonsavecamusemenie hautle corpsduresponsabldu service
d’'ordredela Mairie. Lesélus,parcontre,nousfont bonnefigure.
MM. Biau et Moralessontvenusavec leur vélo (oui, c’estbien
vrai!). lls n’ont paseubesoind’avoir recoursaucamiondeVill'a
Vélo, qui stationned proximité, chagé de vélosa la disposition
desélus.Unefanfareassourdissanteendle dialoguepeu prati-
quable.

Et la pistedanstout cela? Elle setrouve surle trottoir centralde
'avenueJacquesCartier Nous sommesassezéservésEn prin-
cipe sur ce genrede réalisation.Dans ce cas particulier, il y
a ausside largestrottoirs latéraux,donc sufisammentde place
pour unecoexistenceavecles piétons.Et puis cettepisteesttres
ombragéece qui pourraitrendreson utilisation agréable Nous
décidondoncdel'essayer

Hélas! La ou cetrottoir centralestinterrompupar desvoiesde
traversesa piste estbien entendubloquéepar desvoituresen
stationnementEt surtout,ou arrivons-nou® A I'entréedu tun-
nel qui conduitau parkingdu Polygone,en basde la rampedu
tramway qui relie Antigoneala Gare.

Bref, uneréalisationqui n’estpassansintérét,surtoutsi, comme
I'a promisun élu, elle doit étresuiie d’un prolongementersle
Nord. Mais siremenpasuneréalisatiormodeéle.
Actuellementyvu I'endroit ou elle aboutit,cettepistereprésente
uneincitationdirectea empruntetesvoiesdutram,vu I'absence
totaledeliaisoncyclable,avecou sanspiste,entreAntigoneetla
gare.

Attention: nousnedemandongasquelescyclistesaientle droit
d’emprunterles voies de tram. Cela nous met d'autantplus a
I'aise pour dénonceravec force une situationou les cyclistes,

vu I'absencede parcoursalternatifs sontconduits parfoisa leur
corpsdéfendanta cettepratiquedangereuse.

Surle mémesujet,nousrappelongjuedespromessedela Mai-

rie concernantes pistescyclablesle long du tramway n’ont pas
ététenues Pasde pistescyclablesle long du tramway aucentre
ville, pasd’aménagementdela placeAlbert 1°" contrairemené
la promesselu Maire lors desEtatsGénérauxdu Vélo.

C’est pourquoinousvous appelonsa manifesterle Samedil8

Novembrea 14h30.

N’oubliez pasnonplusl’AssembléeGénéralale VVéloCité, Ven-
dredi10 Novembrea 18h30.

Le présidentJacqued.afontaine.
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Campagned’éclairage : Cyclistesbrillez !

VéloCités’associed la campagnele sensibilisatiordescyclistes
al'éclairage.Cettecampagnestproposéearla Fédératiordes
Usagerdge la Bicyclette (FUB) dont VéloCité estmembre Elle

dureradu 21 au27 Octobre Lesamgumentprésentégi sontdeé-

veloppéglansle numéros8 dela revuedela FUB *

A Montpellier, le cycliste urbaina 'impressionqu’un éclairage
estinutile carI'éclairagepublic semblesuffisant. Nousvoulons
vouscorvaincreguecetargumentestmaunais.

1. Lanuit, il y a10%du trafic et 46% destués.Trop d’acci-
dentsrésultentd’'une mauaisevisibilité descyclistes.Un
éclairagedevélo enville sertd’aborda étrevu.

2. Le défaut d’équipementd’éclairage est passibled’'une
contravention.

Lesjoursraccourcissergtonvoit aMontpellierdenombreuxcy-

clistes(1 sur2) sansaucundispositifd’éclairage actif ou passif.

Vustroptardparlesautomobilistesils sontla premiérecible des

accidentenville. Pourquoice défautd’éclairagesurlesvélos?

— Lamauwisequalitédeséquipementsl’'origine. Les construc-
teurs économisentsur ce dispositif essentielpour la sécu-
rité. Surunevoiture,l'éclairageesttoujoursde bonnequalité.
Pourquoipassurles vélos? Voustrouverezplusloin tousles
conseilspouraméliorersanspeinela qualitéde I'éclairagede
votrevélo.

— Le manqued’entretiendeséquipementsl’éclairage: fils cou-
pés,dynamoqui patine,ampoulegyrillées.

— Mettre en route son éclairageest parfois difficile : sortir les
lampes actionnemunedynamo A quoibon?

— La méconnaissancde I'existenced’équipementgassifsde
bonnequalité. Ceséquipementsontbaséssurla réflexion de
la lumiéredespharesd’unevoiturequi vousapprochells sont
actuellementres performants.et ne demandenhi entretien,
ni miseenroute.lls ne peuventpassesubstituer I'éclairage
actif.

1 Eclairage: aspectguridiques

Cen’estsansdoutepasle codede la route qui vousfait adopter

desdispositifsde sécurité.Celui—ci exige peu de chosesqu’on

peutrappeler.

— Un feu jaune ou blanc & I'avant émettantune lumiére non
éblouissante

— Unfeurougeal'arriére nettemenvisible

— Desdispositifsréfléchissants blanc a I'avant, rougea I'ar-
riere, orangesousles pédaleset desdispositifsréfléchissants
visibleslatéralement.

Sansceséquipementsle cycliste estpassibled’'une amendede

1¢'¢ classe(75 F). Pire, si le cycliste a ceséquipementsnaisne

lesutilise pas,’amendeestde 4°™€ catégorig 900 F).

2 Les systémesd’éclairage : A vélo, la lumiére
c’estla vie

Méme si le codede la route est précissur le point d'un feu

jaunea I'avant émettantune lumiére non éblouissantel objec-

tif principal c’estd’étrevu. Enville, il estrelatvementsecon-
daired’avoir unpharepermettantevoir la chausséd.’éclairage
public suffit presquepartout.

1Fubigy, 4 rueBrilée,67000Strasbouy
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On peutclassellesélémentsactifsen2 catégories

1. Systemedixesa dynamo.Une dynamolatéralefrotte sur
le cotédela roueet transmeun courantauxampoulesiu
phareavantet du feu arriere.Cessystémesgénéralement
fixésd'origine surlesvélosdeville, ont de nombreuxin-
corvénients: Mauvaisequalité de la dynamo(économie
oblige) avec un rendementaible, un axe pastresfiable,
un mécanismepour mettrela dynamoen fonction qui se
coince.Souwentla dynamopatinesurle pneuetdevientin-
efficace: cecisecorrigefacilemenenenfilantuncapuchon
spécialen caoutchoualessugon le trouve chezdesvélo-
cistesdétaillantscommeBernabeul OF). Des surtensions
qui grillent lesampoulesDescéablesqui sedéconnectent.
Cessystemesontasseaifficiles a installersur desvélos
detypeVTT.

Les ampoulesproposéessur des systémesplus haut de
gammesontaukryptonou halogénes.esfeux avantetar
riere possédenbbligatoiremenun dispositif réfléchissant
(blancal’avantetrougeal'arriére).

Certainesdynamosde grande qualité (haut rendement)
sontcoupléesavec un accumulateufournissantun éclai-
ragea l'arrét. (Pasdisponible,a maconnaissanca Mont-
pellier)

2. Systemeplusoumoinsamaoviblesapiles.Ceslampessont
poséesurun supportamovible enclipsableLa partiefixe
sevissesur le cadre(guidon, haubansarriéresou tige de
selle). La partie mobile se clipse dansla partie fixe. Ces
systemeproposésurlesVTT etautresVTC ontaussides
incorvénients: On doit les porteren permanenceur soi,
les clips sont plus ou moins facilesa manceuvreril faut
contrblerlespiles.

Certaineslampesde cette catégorieont un éclairagea
diodeclignotantesRougesal'arriére, trésvisibles,longue
autonomie(60 heures,une annéed'utilisation en ville).

Nous conseillonstres fortement cesdispositifs cligno-
tants arrier es

Sil'on devait n’utiliser qu’un seuldispositif,encontraven-
tion avec le codede la route, ce seraitcelui la. D’autres
systemesidiodesexistentenJaunes/oranged’avant, uti-
lisésuniquemenpourétrevus.
Certainesampesamoviblesapilesfournissentinelumiére
blanchepour remplacerun pharea I'avant. Méme quand
ceslampessontde bonnequalité (avec une ampouleha-
logéne)la lumiere fournie permetde se déplacera faible
alluresuruneroutenonéclairéemaisla duréedevie dela
pile estdequelqueseureq1 a2). Ellesintéressenpeule
cyclisteenville.

Les élémentspassifsfont partie de la sécurité.lls sontrendus
obligatoiresparle codedela route.Attention, certainsvieux vé-
los, vélosde compétitionou VTT ne disposentpasde cesdis-
positifs (voir conseilsci—dessous)ll s’agit de rendrevotre vélo
semblablea une guirlandede Noél réfléchissanta lumiere des
pharegdesvoitures,quecelles—civouséclairentenvouscroisant,
envousdoublantou mémede coté.Surunevélo deville récent,
cescatadioptresontincorporéglansle phareavant(blanc),dans
le feuarriére(rouge),danslespédalest lesrayons(orange).
Penseaussial'écarteur qui empéchéesvoituresdevousfroler.
Il aun catadioptre.
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Il existe aussidesbrassardséfléchissantu’on fixe avecdu vel-
cro autourd’un bras,ou desbaudriersréfléchissantet trés vi-

sibles.Ne pasoublier, dansle choix d’'un sac(sacde classesac
adosdeville) quecertainspossedentiesbandegéfléchissantes

trésvisibles.

Enfin, vous pouwez utiliser desrouleauxadhésifsréfléchissants

rougeou blanc pour décorervotre vieux vélo ou votre VTT a
usagede ville. C’est la solutionla plus simple et que nousre-
commandons.

3 Exemplesde produits recommandeés

Si vous étesréfractairesau bricolage,la meilleure solution est

d’aller chezvotre vélociste.ll vousconseillerall commandera

lesarticlesdequalitéqu’onnetrouve pasnécessairemeatMont-
pellier, etsurtoutil installeraettesteracomplétementotre éclai-
rage.

— Sivousavezoptépourundispositifamovible apile, untourne-

vis devrait suffire pourinstallerla partiefixe. Il faudrapenser

atransporteta partiemobile avecvous:

— VélocisteRS Tour de France: systemes diodede marque

Cate/e (S0FAV et50FAR)
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maisutiliser dela graisseblanchesiliconéequi estunisolant
électrique ) Pour fixer la dynamo utiliser desrondellesden-
téesempébanttout desserage ultérieur En montantscrupu-
leusemensonensemblalynamo-+feuxon s’assue d’'un fonc-
tionnemenimpeccabledansle temps.Restele problemedes
ampouleqqui grillent... maisc¢a n'arrive pastoutesles 5 mi-

nutes si le courant circule bien entre la massg(le cadre du

vélo) et la dynamoet que les deuxampoulesrecoiventleur

dosenominalede watts ¢a dure tout de mémeplusieuss mois.
La protectioncontre I'oxydation descontactspermisepar la

graisseroseesttresimportantepour évitertout probleme Les
problémessurviennentorsqu’uneampoulegrille et n’estpas
remplacée l'autre grille alors trés vite -surtout I'ampoule
arriere- car elle regoitles 3 watts de la dynamo(I'ampoule
avantfait 2,4 watts,'ampoulearriere 0,6 watts).

Pour conclute je conseillede monterla dynamosur la roue
avant: commecelle-cin’est pasla roue motrice sur un vélo
(malgré certainsessaisde vélosa traction avantmaisrestés
sanssuite!) on peutbien faire plaquerla roulettede la dy-

namosur le flanc du pneu(sur une zonestriée) sansdevoir

faire un effort surhumainpour avancerDe plusla roueavant,
contrairementa la roue arriére qui supportele poidsdu cy-

— Décathlon: Kit halogenel29F95piles fournies. Systeme
AR avec 3 diodesclignotantesde bonnequalité autonomie
60heuressystemelV lampeaukryptonautonomigtheures.
La mémemarqueproposeun kit simplea 89F95.Cekit est
dequalitéstandard.

— Go Sport: éclairageAR a diodeclignotantesautonomie30
a60heuresA9F90

L'installationd’un kit completdynamo phareavantetfeu ar
riere nécessitelesdispositionscertaineslansle bricolage.
Pourceuxqui sontintéressésiichel Julierfait la suggestion
suvante: « Vouspossedenu allez installerun éclairagesur
dynamo,etenavezmarrede changeifréquemmentampoule
du feu rouge.Dansce cas,vouspouwez pensera le remplacer
parunfeuaLEDs,toutensachanguel'idéal seraitd’acheter
un feu rouge"de luxe", avec éclairagea I'arrét, mais qui est
encoreassezxheretdifficile atrouver. ».

Michel décrit précisémentes ennuisd’une installationclas-

sigue avec ampoule,et suggéreun montagepour rempla-

cer celle—ci par un feu a LED. Si la techniquene vous
rebute pas et que vous étes bricoleur, vous trouverez une
description trés détaillée du montage proposéa I'adresse

http://mjulier.free.fr/feu-rouge. htm .

Un témoignageale NicolasDouez: J'ai équipémonVTCd'un

systeme dynamd(j'avais gardétoutle kit d’'un ancienvélode

ville dontj'avais casséle cadr) : dynamoet feuxde marque

Soubiteziresbonnemarque; pour lesfixer jen ai eu pour 6

F depetitespattesd’assemblge enacier chezCastolama,j'ai

fixé le feuavanten hautdela fourche la dynamosur I'étrier

de frein avant, le feu arriere sur I'étrier de frein arriére. Le
fil électriquevenduavecles systemesl’éclairage vélo esten
générl de mauvaisequalité (se coupeet se dénudefacile-
ment): lui préféer du fil pour haut parleur d’autoradio, de
plus grossesection(mais encoe tres discret) et doté d'une
meilleure gaine Touslesassemblgesdoiventsefaire avecde
la graisserosepour cycleset madinesa coude (9 F la boite
on en trouve partout) afin d’éviter I'oxydation future et des
mauvaiscontactsa répétition: filetages,écmous,boulons ron-
delles,tout doit étre recouvertd’une fine coude de graisse
ainsi que les épissues desfils électriques.(Attention,ne ja-

clisteetl'effort detraction,ne sevoile quefort rarementet la

dynamaresteainsi bien positionnée

A mon avis les différents équipementsproposéspar nos

grandessurfacessont de qualité moyennea trés moyenne.

Si vous décidezd’investir dansla sécurité,il vaut mieux

consulterun cataloguespécialisé VéloBoutique,15rueDach-

stein, 67300 Schiltigheim tél : 03 88 18 98 04, email :

eckart.hangg@afo.boutige.telemst.fr

— Décathlorproposeaunkit completdynamo+ pharesa 99F95

— Carrefourproposeun kit completdynamo+ pharesa 69F
qui ala particularitéde sefixer surles étriersdefreins.

— Go Sportproposedesélémentséparéslynamo(49F90)feu
AV halogéndg79F90)feu AR halogéng49F90)

Lesdispositifspassifs.

— Adhésifs simples a installer et fortement recomman-
dés. Carrefour : rayon bricolage et rouleaux adhésifs.
« Repéreret signaler» 1 rouleau adhésif réfléchissant

rouge 1,5mx19mm,1 rouleauadhésifréfléchissanblanc
2,5mx19mm/ensemble32F
— Go Sport: Baudrierréfléchissan®9F et écarteud9F90.

Sur votreagenda

1 AssembléeGénérale: Vendredi 10 Novembre
18h30

AssembléeGénérale

Vendredi 10 Novembre
18h30,Maison de 'Environnement

— L'activité de votre association Rapportsmorauxet finan-
ciers

— Renouellementd’'une partiedu Conseild’Administration

Si vous ne pouwez étre présent,vous pouwez vous faire re-

présenteren utilisant une procurationque vous donneza un

membrede VéloCité ou quevousenvoyezanotreadresse.
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2 Manifestation Samedi18 Novembre 14h30

Manifestation a vélo

Samedil8 Novembre 14h30
Rendez—wusPlaceAlbert 1°"

La Mairie n'a pastenusespromesses Danssespublicationg
onlit : « Les pistescyclablesfont partie intégrantede I'urba-
nisme.Elles suiventl'axe du tramway [...] pour permettreaux
automobilistegt auxcyclistesde cohabitersangdifficulté. »
C’estahurissanetfaux: Il n'y aaucunepistecyclablele long
dutramway entrela placeAlbert 1" etle pontZuccarellisurle
Lez. Par ailleursle Maire nousavait promisun aménagemer
dela placeAlbert 1°". Il n'y arien!

Lorsque les aménagementsyclables sont faciles a réaliser
entreLa Peyronie et La Paillade ou entre Zuccarelliet Odys-
seum,la Mairie réalisedespistescyclables,éventuellement
double sens.Quandla place est comptée,commeau centre|
ville, priorité auxautos: les pistessontoubliéesou tracéessur
lestrottoirs.

Nous souhaitonsmanifesternotre mécontentementd’abord
surla placeAlbert 1% par un présencenombreusenousmon-
treronsqu’il esttresdifficile detraversercetteplaceensécurité
gu’on soit piétonou cycliste.

Ensuitenoussuironsle tramway (Pasteuy Louis Blanc), re-
monteronssurla Comédieettermineronsala gare.Nousmon-
treronstoutesles difficultésrencontréesurce trajet vital pour
lescyclistes.

—

Nosadhérentsécrivent: itinérair es,points
devues,...

Un condenséle contributionspiquéesdansla liste, ou envoyées
aurédacteur

1 Dela Comédiea Castelnau,dela Comédieaux
Beaux-Arts

Un itinéraire décrit par Jacqued_afontaineet conseillépar Mi-
chéleBrissetresponsablele Vill'a Vélo?

Si on descendpar le boulevard Sarrailh,on est complétement
perdu.Mémesi I'on empruntela voie de bus menanta la sta-
tion Corum,il fautensuitetraverserun carrefourdifficile etdan-
gereux.Un trajet meilleur consiste,une fois sur I'Esplanadea
serreradroite et a rejoindrela passerellau lycée Joffre. Apres,
unepistecyclabledescendrersle quartierdesAubes.
Pourrejoindrele quartierdesBeauxArts, il sufiit de passesous
le pontde la voie ferréeet de traverserl’avenuede Nimes a la
hauteudu feurouge.C’estun peupluslong quele trajetnaturel,
maisrelatvementsQr

Pouraller a Castelnauplutét quederejoindrela bandecyclable
del'avenuede Nimes,moinsdangereusgu’elle enal'air mais
désagréable) vaut mieux prendrel’avenueXavier de Ricard,
tréscalme jusqu’audeuxiemepont.Le parcourgparl’avenuede
Nimesestainsiréduitau minimum. Attention aurétrécissement
quandonarriveaupont(amoinsd’avoir unVTT etdeprendrde
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trottoir). Ne passelaisselimpressionneparle rondpointde Cas-
telnau(rond point Charlesde Gaulle),maisrestersansfaiblir au
milieu dela partiedroite enindiguantclairementsesintentions.

2 Del'avenuede Toulousea Saint Jeande Védas

Une contribution de Bernad Jacquelin.

Jevoussignalela situationde la voie qui rejoint SaintJeande
VEDAS .(partantde I'avenuede Toulouse- rue de Bugarel-on
traversele boulevard Paul Valery pour seretrouer suruneroute
goudronnéelansunepremierepartie,tréespeufréquentéearles
voitureset jusquela pasdésagréablenémesi elle estétroite et
gu’il nes’agit pasd’une pisteréservée)Malgré cela,je ne peux
la qualifierde"pistecyclable",mémesilespanneaux cotéSaint
Jeandu moins- la présententommetelle. Jepratiquecettepiste
régulieremenipour me rendrea Montpellier. Parfois, je croise
d’autreskamicasesLesdernierssO0metresavantle pont,encore
situéscoté Montpellier ( cheminde Bugarelcettefois ), sonten
effetdignesd’'un parcourgdecrossetimpliquentquel’on dispose
aumoinsd’un VTC. Celan’incite pashiensdrlesrésidentapré-
férerle deuxrouesaleur voiture,mémesi certainsen expriment
parfoisl'idée. Les deux communesde Montpellier et de Saint
Jeanavaient,voici quelquesannéesfété I'évenemenensemble,
al'occasionde la constructiond’'un ponceausur le ruisseaudu
Rieucoulon,maisl’entretienn’a jamaissuvwi et sable,graviers,
pierrestranchantegt autresravinementspourraientaujourd’hui
servirdeterraind’entrainemenpouruneprochaineparticipation
a"Fort Boyard" (tiens,...aufait!...).

3 Le gymkhanade Louis Blanc

NicolasDouezAh, les slalomssur Louis Blanc...apparemment
mémeles forcesde 'ordre ne savent plus commenty circuler.
Avant-hiersoir, en descendante boulevard Bonne-Nouelle, je
suivais (NB : parhasard) unejeunefemme,agentde la Police
NationaleetcirculantenVTT.

Que croyez vous qu’elle fit une fois en bas? Eh bien, comme
toutle monde! C’estadire : couperla routeetla bandeblanche
continue(ce qui esten théorieinterdit), Ia ou la Ville construit
(enfin)uneraquettepourséparetesvoituressedirigeantiesunes
versI'Esplanadelesautresversle tunnel; zigzagueentrelespo-
teaux,les piétons,les publicitésdu marchandde journauxet les
chaiseset tablesdu "Café du Palais desCongrés"et rouler sur
le trottoir c6té desnumérospairs en multipliant les ruses puis
traverselle boulevardauniveaudu feurougedela ruedesEcoles
laiquesentredeuxtrams.

Donc: mémesilesagentgdepolicele font, c’estqu’aucuneautre
solutionnedoit étreal’étude...

4 Pistessur lestrottoirs. Pour ou contre?

Lesavis sonttréspartagésUn débatde société?

Christian Dupraz Autre motif de satisiction: la pisterue Pitot
esten place, cela devient agréablede relier le centre-villede-
puis les arceauxLes piétonsn’y sontpasencorehabituéssur
tout quandle cagnardncite a marchera I'ombre, maisavecdes
souriresgapassdresbien.

2vill'a Vélo estun organismequi dépendde Tam, régie destransportde 'agglomérationde Montpelliet I| dépenddoncde la Mairie. Vill'a Vélo loue desvélos,
participea toutesles manifestationsyclistesorganiséepar la Mairie, fait desopérationsde promotiond'itinérairesa basede dépliantsou planstrésdiscutablesLe
travail réalisépar cetorganismeestintéressantnaisce n'estenaucuncasuneassociatiorde défensedu vélo dansla ville. Notammensacapacitéde critique vis a vis
desprojetsou réalisationglela mairie estnulle. Certainsespritsfarceursconfondent/éloCité et Vill'a Vélo. C'estmal!
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Raisonde plus pour embrayermositvementsur d’autresprojets
(axe Saint-Louis- Pellicier)ou autres....

Astrid Van denbedemJenevois la aucunmotif de satisfction:

ruePitot, c’estle trottoir (al'ombre) qui a ététransforméenpiste
cyclable.

Jetrouve déplorablequel’on prennele peude placeréservéaux
piétonspourle donnerauxcyclistes.

Commebeaucoupe cyclistes, je roule parfois sur les trottoirs
(doncala vitessedespiétons),maisje suishostileal'of ficialisa-
tion de cettepratique: les piétonsont droit & un espacerotégeé.
S'il doity avoir despistescyclables,c’estsurl’espacedesvoi-

turesqu’ellesdoiventétrefaites,puisqud’objectif, c’estausside
déwelopperun autremodedetransport.

Christian Dupraz Je passeparfois égalementommepiétonrue
Pitot. Le fait d’avoir réservéun cdtéauxcyclistes,et'autre aux
piétonsmeparaitaucontrairechouetteC’estla tranquillitéd’es-
prit pourtoutle monde Celaneressembl@asdutoutauxfameux
trottoirs partagésou tout le mondese sentun peumenacéPour
la rue Pitot, quoi imaginerd’autre? A partécartere Pegyrou, ou

supprimedesvoitures(maisboncourage...)..Le fameuxtrottoir

transforméen pisteestuneopportunitérareenville : onapule

transformerparcequ’il ne donneaccésa rien, aucunemaison,
aucunchemin.ll ne manqueraloncpasaux piétons,qui ont le

trottoir d’en facea leur disposition.Bien s(r en été, on a tous
pluservie demarcheral’'ombre. Mais, al'in verse enhiver, per

sonnene marchaitde ce c6téla, il y fait trop froid... Faut-il tenir
comptedesalternanceslimatiquesetfairedespistesqui migrent
aveclessaison® Et puis,franchementpourrelier I'écussoraux
Arceaux,apied,traversere jardin du Peyrou, c’estquandméme
autrechosequedelongerla bruyanteettrésencombréeue Pitot.

JacquesLafontainel’effet peners principal de ce systémen’a

rien a voir avec les problémesde cohabitationentre cyclistes
et piétons,qui sont gérables(avec un sourire... commedit si

bienChristian).ll s'agitdel’emprunt de plus en plus fréquent

de cestrottoirs par des motos de grossecylindrée et ce qui

m’étonnele plus,c’estguetoutle mondelaissefaire.

L'opinion deVélocité: Astrid et Christianonttousdeuxdebons
argumentslUne pistesurun trottoir, c’esta coupsdrun pis aller.

Il faut exiger pour cespistesle panneaicarré(qui signifie que
la piste estfacultative). Ainsi les cyclistesrapidesprendrontla

chaussédespluslents- etlesenfants- le trottoir.

Michel Julier Mon grainde selsurlestrottoirs partagés En fait

departagejl n'y ajamaisdel'espacea la fois pourlescyclistes
et les piétons.Exempledéjaancienmaistypique: Av Ch. Fla-

haut,ou un simple feu rougepour bouffer la moitié de la piste
cyclable, et les arbresbloquententiérementa partie piétonne.
C’est forcé, car les trottoirs partagésa Montpellier, sont faits
précisémentguand"il n'y a pasla placede construireunepiste
ensite propre". Traduction: le trottoir partagéseramerdique.

5 RueSaintLouis

Astrid Vandenbedem

A proposdelarue Saint-Louis: habitante quartier je suisparti-
culieremenimotivée parun aménagemertde la rue Saint-Louis,
donnanplusde placeauxpiétonsetauxcyclistes.Jemepropose
de faire circuler cettepétition dansle quartier a I'adressede la
Mairie. Vélocité s’associerait-ell@ cetteaction?

« Uneseulevoie dansla rue Saint-Louis»

La rue Saint-Louiset sesmisérblestrognonsde trottoirs estle
cheminle plus court entre les Arceauxet le Plan Cabane Elle
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setrouvemalheueusemenimpraticable pour les étreshumains
sansvoiture: I'air estirrespiable il estimpossibledesecroiser
surle trottoir, d'y marcher entenantun enfantpar la mainetles

voituresy roulentvite.

Lespiétonset les cyclistes les enfantset les parents, les pous-
setteset les caddies les habitantsdu quartier desArceaux,de-

mandenijuela rue Saint-Louisne compennequ’unevoie pour

lesvoituresetquel’espacerestantsoitréservéauxpiétonsetaux

cyclistes.

NicolasDouez

LarueduFauboug Boutonnemeparaitsoufrir desmémedares
guela rue Saint-Louis,a uneéchellemoindreil estvrai (j'avais
d’ailleurs suggérégyu’elle flt rebaptisédruedu CloaqueHydro-

carluré-on pourraittousvenir apposeuneplaquefacticeenfai-

santvenirla pressele matinvers8 h c’estparfait) : sensunique,
stationnementlesdeuxcotés pasdetrottoirs, poteauxet contai-
nerspoubellespartoutsur ceux-ci(quandmonfils étaiten pous-
sette, mafemmeet moi avonscomplétementessél’en fréquen-
terlescommercesantleur accestaitdifficile).

Envélo c'estterrible auxheuresde pointe,il fautparfois10 mi-

nutespour aller de la Croix de Boutonnetau garageBoutonnet
Pneus(200 m erviron, vitessesupersoniquB : voituresfaisant
descréneawen permanencesamionsde livraison,Petitus, ca-

mionsNicollin, véhiculede nettoiemeniicollin, etc.

Le bonssensvoudrait: stationnementéduita un seulcoté,trot-

toir étroit du cété stationnement,trottoir surdimensionnévec
pistedel’autre coté.

C’était, parait-il, une priorité pour Philippe Saurel,adjoint au

maire et conseillergénéralde ce canton.ll doit sesentirencore
plus chirurgien-dentisteyu’élu, tout commeChristopheMoralés
qui m’avait dit sansrougir le 22 septembreet toute hontebue,

guel'état déplorabledesespacevertsa Montpellier n’était pas
son premiersouci,car il était architecteavant d’étre adjoint au

maire...

6 Stationnementd’autos sur les pistescyclables.
Destémoignages.

Nicolas DouezConnaissez-ausle "Petitbus" : c’estun machin
électoralqui permetde se dédouanede la suppressiormpour le
moinsinattendueet mémescandaleusede certainedignesdebus
importantesiepuisla miseenservicedu tramway, et notamment
delaligne5 :pourdesservite quartierSainte-OdileTAM adonc
mis en servicece bidule qui stationne(et c’est la sonarrétoffi-
ciel) enpleinmilieu dela pistecyclablerue Saint-MncentdePaul
devant"La Pizzaa Jojo". Ah gqu'il estbeaule bouchonainsicréé
depuisle feurougedela rue Marie Caizegued

Eric Boissealla Pistecyclablesituéeauboutdela PlaceRoger
Salengron’est pasrespectégar les automobilistesaux heures
d’entréeet sortiede'école/collégeprivé. J'ai comptépeuavant
midi, unebonnedizainede voiture stationnéesur unecinquan-
tainedemeétres.

Eric BoisseauCe mercredi,vers 14h30,je roule avec mon fils
sur la piste cyclable situéeavenuede I'école d’agriculture.Au
n°1bis,stationnauneRenaultSafranemmatriculéedemémoire,
34 R 6089N (sousrésene), voiture de fonctionnaire,donc.Ce
n’estpasla 1°¢ fois qu’elle stationné Un conducteuesta bord.
Je m’arréte et lui indique que la voiture est stationnéesur la
piste cyclable. Jelui ai dit qu’un fonctionnairedevait montrer
I'exemple.ll merépondqu’il estengueuléouslesjoursetqu'il
commenceé enavoir rasle bol! Qu'il nefait quesonmétier! Il
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merépondaussigu’il attendsonpatron,1®' Présidentlela Cour
d’Appel de Montpellier. Il medit aussiquesi c’était un arabea
bord dela voiture,je nelui auraisrien dit! S’ensuitunelongue
tirade surles arabesdu petit bard,de la pailladea qui on ne dit
rien pour ne pasavoir SOSracismesur le dos. Est ce que ces
hautsfonctionnairesont le droit de ne pasmontrerl’exemple?
Qu'enpensezous?

Annie Lacroux Lorsqu’on fait tousles jours les mémestrajets,
il faut s’attendrea rencontrertoujours les mémesproblemes
aux mémesendroits,a la mémeheure,et on finit pars’énener.
Exemple,devant'école privée (Ste gqqc) sur le Bd Renouviey
apréde répitquereprésentéa pisteisoléeparunebordureendur,
on seretrouwe bloquépar les voituresdesparentsqui attendent
leurschéregétesblondesgarésn’importe commentsurla piste
cyclable évidemmentet mémeau milieu de la chausséda por-
tiere ouverte,dansun concertde klaxonscarle feu atrois fois le
tempsdepasseaurouge.Lamentablé Suggestion pourquoine
pasdemandes la mairie de posterun agentde la circulationa
la sortie (entrée)desclassesl) pouraiderles enfantsa traverser
sansdangey 2) pour interdire les parentsde se garern’importe
commenten provoquant’énervementdesautresusagerset leur
comportementlangereuxquandon s’énene, on finit par faire
n’importe quoi, commedéboitersansregarderce qui vient der
riére...). Mémeremarqueourla mémechosequi seproduitsurle
Bd. Clémenceayencoreuneécoleprivée)maisle matin (enfin,
le soir aussisansdoute,maisje n'ai pasle privileged'y repas-
ser!). C'estvraimenthallucinantqu’il n'y aitjamaisd’agentala
sortiedesécolesaumoinsprimaires carc’estsystématiquement
le b.....a cesmoments-lall nes’agit pasbien sirde verbaliser
les gens,mais de les empécherde faire n'importe quoi, je me
demandelesfois ou sontlesflics etaquoiils senent,pasaamé-
liorer lescomportementsiviguesentouslescas.

Le vélodansle train ? A Montpellier ?

Le vélodansletrain : une(excellente)solution (privée)d'ave-
nir ? Une contribution de NicolasDouez.
Effectuantdepuisquatreansle trajet MontpellierNimeset re-
tourentransportcombiné'train + vélo", il mesembleintéressant
d’endresseun premierbilan etdepointerversdenombreuxpro-
blemes.

Cematinencorece nefut pasdetoutrepos'amendenefut évi-
téequedejustesseet gracea desargumentsqui ont fait mouche
(un voyageurse comportantmal -fumanten compartimentnon
fumeur n'ayantpasétéinquiétéparle contréleur je lui ai de-
mandépourquoiil y avait, visiblement,deux poids et deuxme-
sures).Et encorej'ai vu pire... maiscelaestun tout autrepro-
bleme.

Commentéhuter? Peut-étreparla questiorépineusales"trains
autorisés'etdestrains"nonautorisés"ll fautsavoir quela SNCF
ne considérgpaslesvélosnondémontést nonrangésdansune
houssespécialcommeunbagageémain.Cequi, aupassagane
semblesoulever un point de droit : certainesmallesou valises,
voire certainsaccessoiresportifs (skis, arcs,et méme...delta-
planesdansleur houssesi, si, j'en ai vu dansle train!) sont,il
fautbienle reconnaitrebienplusvolumineuxqu’unebicyclette,
maissont,selonle reglementdesbagagesPassonsmaisil fau-
draitpeut-étreun jour éclaircircedistinguoobscur renduencore
plusconfusparla SNCFqui parlesurlesquaislorsdel’entréedu
train en gare(via saspealerinede synthéseyle "train acceptant
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lesbicyclettesenbagagea main”.
Cestrains"autorisés"sontdoncdotésd’un pictogrammead hoc
maisseulemensurla grandefeuille jauneaffichéedansleshalls
denosgaregréféréesEnrevanchesurle luxueux-etpayéparle
contribuablelanguedocienGuide Régionaldes Transportsau-
cuneinformationsurcesujet.Enfait, il n'y enaquasimenplus,
etentout caspasauxheureautiles pourserendreautravail.
Pouraller aNimesle matin,le premiertrain "autorisé"esta...12
h 06! PourrentrerdeNimesle soir, rienavant...18h 26! Etc’est
un TER qui ne roule gu’en semaine Et qui fait le trajeten 45
minutes,caril dessertouslesvillages(bon,il enfautbien).Ou
alorsil fautfinir sajournéedetravail 215h 30pourle trainde 15
h 45. Méme avec les progresliés a ’ARTT, c’estimprobable...
Le TER de 16 h 38 estsuppriméun jour surdeuxquandil n'a
pasdeuxheuresderetard(c’estnormal,il seforme a Nimes)et
les deuxtrainsles plus fréquentépar les massedaborieusesle
commutersgquittantrespectrementNimesa 17 h 36 et 17 h 46,
bienqueTER, sontinterditsauxvélos...

CesfameuxTER, Trains ExpressRégionaux(ou TrainsEn Re-
tard, c’estselon’humeurdu moment)sontpourla plupartdotés
d’'un minusculefourgon pourvude 3 crochetsa vélos; maissi
votre train n'est pas"autorisé€"il faut négocierserré certains
sont encorecomposégde voitures banlieuede type DEV des
annéesl 950 (a rouescarréeset portessi dangereusegqu’elles
peuwents’ouvrirenmarche Maisapred’accidentdel’annéeder
niereentreChaumontt Troyes,le pédégélela SNCFadit que
cesvoituresn’étaientqu’exceptionnellemenemisesenservice...
bon,il nedoit pasvenirsouventenLanguedoc-Roussillon dans
lesquellegien n'estprévupourlesvélos: débrouillez-wus! En
généralpny arrive, maisc’estun peusportif. Seposeégalement
la questiordu statutdela rame: "autorisée"c’esttoutbon,sinon
tremblezieunesgens.

RécemmentdesRégions(dontla Nétre,amen)ont rachetéa la
SNCFdesvoituresCorail réforméeset les ont redécoréest ré-
aménagéeavec, pour chaquevoiture, un ratelierde 3 crochets.
C’est bien, le problemec’est que cesvoituresformentsouwent
desramesTER "nonautoriséesetqu’il fautnégocieretc.ll n’est
pasdit clairementgueles vélossontsystématiquemergcceptés
dansles voitureséquipées$! ! Enrevanchele contrairevousest
toujoursexplicitementrappelé carneta souchesi la main...

Pour ne pas me faire délesterde 200 F, toute discussionin-
telligente et algumentéettantapparemmenimpossibleavec le
contrdleurj'ai préféré,un soir del’hiver 1997,descendré Lu-
nel et finir envélo jusqu’aMontpellier.. alorsquele train était
quasimentide et quemonvélo étaitsagementangésurla der
niereplate-formedela derniérevoiture!
ConcernantestrainsGranded.ignes,alorsla c’esttréessimple,
c’estinterdit danstousceuxqui passenpar cheznous! Le der
nier afairedela résistancetaitle Marseille-Bordeauxjui passe
aNimesa 18 h 20, maisdepuisle changemente servicede!’hi-
ver 1998,c’estfini, onferme(la portedufourgon).Mais comme
la voiture fourgonesttoujoursdansla rame,¢ca peutencoremar
chersi le contr6leurn’a pasoublié que les usagersdu service
public detransportferroviaire ne sontpastousdesdélinquants.
Dailleurs, profitons-enpour rappelerque certainsusagersap-
portentméme500 F par mois, 11 mois sur douzeet pendantde
nombreuseannéesila SNCF maispersonnen’a I'air d'y pen-
ser Pourla SNCEF (qui ne transporteque 5% desvoyageursse
déplacanpar voie terrestresurle territoire métropolitain,ce qui
doit expliquerl'ardeurgu’elle metales découragerfabonnéde
travail estconsidérécommeun moutoncommeles autres,mais
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atétenoire, etl'abonnédetravail cycliste,unesortede créature
maléfiquea éliminerdu paysage.
Les TGV, pasla peined’en parler, raus,verboten(accésnterdit
avec un abonnementle travail, avec un vélo, fusillé a I'aupe).
Tarif : 50 F demajorationsurle billet pourunevitesseidentique
survoie classiqueentreMontpellier et Nimes,1 houssea 700 F
etdeuxheuregeboulotpourdémonteretremontere vélo, sans
compterle flacondedétachantDoncon laissetombercefleuron
de la technologieferroviaire francaiseréservéa" unecertaine
catégoried’usagersayantréservdeur place".
Avecla miseenservicedela ligne nouwelle TGV Méditerranée
jusqu’aNimesenjuin 2001,pasmalde TER etdetrainsgrandes
lignes vont disparaitrepour laisserdescréneauxde circulation
auxTGV, canevapasétretriste.
En juin 2000I'excellenterevue Le Cycle s’estfait I'écho de ce
problémeet a annoncéque les cogitateursde la SNCF seren-
daientcomptequ’il y avait commeun malaise,au vu desalga-
radesde plusenplusnombreusegntrecontrfleursetusageren
vélo.ll sembleraijuel’objectif dela GrandeMaisonsoitd’équi-
pertouslestrainsde rateliers(maissirementoujourslimités a
trois places)’ici afin 2002.
Pourmémoire rappelongju’en Allemagneou en Suissgmaisla
Suisseestun mauwais exemple,c’estun paysdefousouil n'y a
guedestrainsetpas-encore-decamions)npeutmettresonvélo
sansproblémedansla plupartdestrains,et qu'on peutenmettre
plusde3, certaines/oituresayantétédélestéesleleurssiégeset
unimmensdogo représentanin vélo peintsurla carrosserig¢en
Francejl fautuneloupepourvoir le logo dansun cartouchesous
l'indication " 2émeclasse’, présdela porte; etencorequandle
train n'estpas"” tagué").
Voila I'état actuelde la situation,qui tient plus du systémeD et
de I'improvisationtotale que d'une réelle volonté de codifier et
d’'organiserce modedetransportcombinéqui présentendubita-
blementde nombreuxavantages
— tempsde trajet domicile-gareextrémementcourt (sauf mau-
vaisesconditionsde circulationliéesau trafic automobileex-
ponentielmaishélasde plusenplusfréquentes)
— tempsde trajet gare-lieude travail égalementextrémement
court
— possibilitéd'utiliser le vélo pendanta pausedéjeunerpourse
rendreaurestauranadministratifparexemple
— étreal’heurele soiral’école pouraller cherchetesenfants
— 15km parjour, c’estbonpourla santéet cadéstresse.
Mais encoreunefois, les adeptegie cettesolution passenpour
dedouxdinguescequi estnavrantet endit long surlesmentali-
tésd’aujourd’hui.
Il'y adu painsurla planchepour faire éwluer les chosesdans
le bon senset ce sujetn’intéressevisiblementpasles médias:
javaisinterpellél'an dernier al'occasiondela journéeSansma
Voiture,desjournalistesde France3 Sudengoguetteala garede
Montpellier: javais causédansla Betacammaisje n’'ai jamais
vu cesujetdansl’étrangelucarne.
Souhaitongju’un jour cettequestionsoit enfin priseau sérieux
la voie associatie pourraitétre plus porteusequeles revendica-
tions individuelles,souvent peu étudiéespar la SNCF: " Nous
regrettonsle désagrémengue vous avez subi, bla bla bla...Les
contréleursdu train Untel qui vousont empéchépar la force de
monterabordavecvotrevéloengarede Nimesalorsquecetrain
acceptdesvélosenbagagex mainferontun stage' Accueil Re-
lationnelClientéle" blablabla, etc." (Histoire vraie, vécuepar
l'auteur de ceslignesen 1997 sur le train Granded.ignes Mar-
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seilleBordeauxautempsouil étaitencore" autorisé" ).
Conclusion: il estnécessairel’espérempour entreprendremais
pasderéussimpourperséverer

PS du 25 septembre2000: ce matin, 5 vélos a destinationde
Nimesdanda voituredetéte(voitureCoraildotéed'un trésgrand
fourgon muni de crochets)du Toulouse-lyon (départde Mont-
pellier a8 h 15). Au départde Montpellier, un contréleurrefuse
d’ouvrir le fourgon. Les vélos stationnentdoncdansle couloir,
génantles autresvoyageurs et ce jusqu’a...Saint-Césairéban-
lieue de Nimes)ou un autre contrdleurvient enfin ouvrir ledit
fourgon.Sanscommentaires...

Revue de presse

1 Réparer sonvélo

Unesainelecture proposéepar NicoilasDouez

Jeme permetgde conseillera touset toutesun remarquablena-
nuel illustré qui est certainemente meilleur ouvrageactuelle-
mentsurle marchépourl’entretienetla réparatiordesvélospar
le profane(qui peutrapidementevenirunmécanicierchesronné
avecce manuel,un peude pratiqueet du bon outillage); le cha-
pitre del'éclairageactuellemen&'honneurestparticulierement
bientraité avecdesschémasle branchements
VanderPlas,RobRépaker sonvélo: guided’entretienetderépa-
ration desvélos.- Vigot, 1999 Traduit de I'anglais par Gwenaél
Hubert.ISBN 2-7114-1377-ZBroché.): 98 F

Un manueltout en couleurspour réparerpasa pasbicyclettes,
VTT, etc.,récentetanciens.

2 D’autresl’ont fait, pourquoi pascheznous?

Uneinvitationauréve signéeClaudeFarcy.

Quandon a vraimentla volonté d’organiserla vie enville au-
trementque envahie parles voitures,il suffit de s’endonnerles
moyens(ie du temps,du travail et juste un peude sous),et ca
marche Beaucoupde villes ont réussiet les idéesne manquent
pas.Le magazineCourrier Internationala consacréun dossier
sur« lafin dutoutautodanslesvilles », etnousoffre unflorilege
decequisepassex ailleurs» ? qu'a Montpellier.

Entéte,la politiguedanoise Copenhague étéla premiéreville
aumondea instaurerdesrestrictionsa la circulationautomobile
et, bienque 35 % de sapopulationutilise le vélo poursesdépla-
cementgquotidiens,elle continuea menercampagnesn faveur
du vélo et a engagerdesrecherchesafin d'étudier le meilleur
moyend’agir Ia ou les problemesd’ernvironnemengt decircula-
tion nécessitenane modificationdeshabitudesEt pourlesgens
de passageelle proposda misea dispositiongratuited’un vélo
(il sufiit demettreunepiécequ’onrécupéreaprésavoir redéposé
le vélo ot on veutdansla ville). A Munich, c’estunesociétéqui
proposela location de vélo a partir de n'importe quelle cabine
téléphonique.

Aux PaysBas,ol commechacunsaitla pratiquedu vélo estune
secondenature,on ne cessede rappeleraux habitantdes avan-
tagedela pratiquedu vélo. Investissementdansdescampagnes
publicitaires,dansl’entretien et la créationde pistescyclables,
voiesrapidesséparéedu trafic routier, parkingsgardés

A Berlin, tout estconguau servicedescyclistes: lesramesde
métrodisposentoutesd’unevoiture spécialest gratuitepourles
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vélos,le réseaude pistescyclablesesttracéprioritairementa ce-
lui desvoitures,présenceale rateliersaux stationsde bus et mé-
tro? Onestimeactuellementju’il y aaBerlin davantagedevélos
guedevoitures,maisla aussila ville nesesatishit pasdesesac-
quisetne cessale sensibiliseret d’encourageseshabitantsa la
pratiquedu vélo urbain. Par exemple,desquartiersentierssont
parfoisfermésala circulationle tempsd’un weekend.

Taxe d’embouteillage a Londreset a Bristol, il faudrabientdt
s'affranchir d’'un péagepour serendreau centreen voiture (53
F parjour) ou encamion(160 F), I'argentserainvesti dansles
transportgpublics.Ce systemeestdéjaappliquéenNorvegeet a
Singapouyoudeplusla possessiod’'uneautoestdepluslourde-
menttaxée A Santiagadu Chili, on projetted’attribuera chaque
automobilisteun quotaannuelde joursde « droit aencombrew.
Laville de Hassel{{Luxemboug) estceinturéede parkingspour
autos,desservipar desnavettesgratuites 'ensembledu réseau
debusestégalemengratuit.

Les servicesproposégar une sociétéd'autopartageéx Cologne,
ont du succescar bien organiséset économiquegprincipe de
l'autopartage un véhiculeen self-servicea 5 mn de chezsoi, a
loueraI’heure ou a la journée).En Belgique,le covoiturageest
orchestrésurinternetgracea unlogiciel adapté Aux EtatsUnis,
descouloirsspéciauxsontréservésaux voituresoccupéeepar 2
ou 3 passageraumoins.A Banglok, onal'idée d’'interdirecer

tainsitinérairesauxvéhiculesransportantrop peude passagers.

Autre expérience(Hamboug - Edimboug) : la construction
d’'unerésidencepilote oul'auto estbannie Jespropriétaires’en-
gagent nepaspossédedevoiture personnelletils ensonttrés
heureux

Avecle ramassagscolairepédestrawuCanadalesenfantsvonta
I'école a piedentoutesécurité ils échappendinsiala « culture
delavoiture» desla maternellgon saitquelesenfantss’averent
aussivoituro-dépendantgueleursparents).

« Qui sémedesroutesrécoltedesbouchons> Un excellentarticle
del'associatiork CarsBusters» ® nousdémontrequel’augmen-
tation de la capacitéroutiérene fait qu’encouragetes automo-
bilistesa utiliser davantageet plus souventleur voiture. A I'in-
verse,lorsqu’on ferme un axe de circulation en ville, dansles
premierstempsunepartiedu flux sereportesurlesaxesvoisins,
maisunegrandepartie se volatilise. Exemple,suitea la ferme-
ture provisoire du Tower Bridge a Londresen 1993, seuls20%
dela circulationsesontreportéssurlespontsvoisins,etles80%
restantontdispard ! ! selonl’étude britanniquesurle sujet,les
automobilistegjui empruntaientégulierementa « zonetraitée»
serendentcomptequ’ils doiventchangem'itinéraire,d’horaires
oudemoyensdetransport.

Enfin, danscedossierdu courrierInternationalon trouve lesré-
sultatsd’une étudedanoisemontrantles effets bénéfiquesle la
pratiguequotidiennedu vélo sur la santé mais¢a, on le savait
déjal

Sectionpratique : VéloCité sur Inter net

Bon, on ne va pasle cachermplus longtemps. je, tu, nousprati-
quonsinternet sesvariantesaux doux nomsd’e-mail weh http
etautresitp. Commentamarche?

Nous maintenons(ou tentons de maintenir) un site dupli-
guéauxadresseht t p: // fubi cy. org/ nont pel l i er/ et
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http://ww. chez. com vel ocite/. Il contientla mé-
moire de I'association(dépéchesnciennes)desnouwelles ré-
centeses datesdes manifestations venir, despapiersdignes
d’intérétcommela contribution de NicolasDouezde ce numéro,
desliensversd'autressites...

Nousavonsuneadresse-mailqui permetdecontactet’associa-
tion entantquepersonnemoralevel oci t e@hez. com
Nousavonsuneliste de diffusion qui permetde connecteentre
ellesles membresde I'associationet despersonnesntéressées
parnotremouvementPourcommuniqueeveccetteliste,on en-
voieunmailavel oci t e@rar et manu. or g. Cemail estrecu
partouslesabonnésilaliste. Il estaussiarchvé surle seneuret
consultablgpartous.

Ainsi, unadhérenpeuttrésrapidementémoignerd’un dysfonc-
tionnementur unepiste (stationnemensur une pistede voiture
defonctionnaireou d’un petithus). Aménagementatéou réussi.
On peutréagira chaudsurdesévénementicauxou nationaux.
On peutdécriresesitinéraires,demandet’avis desautres.On
peutmémeavoir despointsdevuesopposé®tle faire savoir.
L'inconvénientde ce moyen d’expressiontreslibre : sagrande
liberté.Certainsd’entrenousn’arriventpasasecontréleretnous
inondentde mailsdutype « Jesuisd’accord», ou « Lisezceci».
Le principed’inscriptionestle suivant:

1. Vous vous inscrivez sur le seneur, en utilisant
un programme "butineur" (netscape, internet ex-
plorer, lynx, ..). Connectez vous a l'adresse :
http://maretmanu.@/mailmarlistinfo/velocite

2. Vousallez recevoir un mail du seneur, vousattribuantun
précieuxmotde passeConserezle!

Attention, pour qu’uneliste fonctionneil fautéviterle "bruit de

fond". Quelquesonseils:

— évitezlesmessagepersonnelgun mail directaudestinataire)

— évitezlescommentaireslu style: "je suisd’accord"

— évitezd'ervoyer desfichiersde taille importante(images rtf,
...). Vous pouvez me demanderde les stocler sur le seneur
"web", ou bienlesstocler surunemaching'accessible"et,au
lieu d’envoyer50fois unmail dex kO, vousernvoyezl'adresse
devotrefichier.

— évitez de composervos mails dansun "format" bizarre (par
exemplele formathtml), tréspéniblea lire quandon dispose
duformattexte seulement.

Lesoptions.Chaquemembredela liste peutmodifierle compor

tementdu seneur. Par exemple:

— désactrerlaréceptiordetouslesmailsernvoyésalaliste.Cette
optionesttrésagréablepourceuxqui veulentavoir la paix, qui
partentenvacances,.On peutréactierla réceptionEt méme
guandla réceptionestinactive, vous pouwez consulteres ar-
chivesdela liste (parauteur pardate,etc...)

— activer un moderécapitulatif(les contributionsde la journée
sontervoyéesenun mail unique)

Pour cela, utilisez un programme "butineur" (netscape,in-

ternet explorer, lynx, ...) et connectezvous a l'adresse:

http://maretmanu.@/mailmarlistinfo/velocite

Vousy trouvezunlien versle seneurdevélocité,unlien versles

archivesdela liste, et,toutenbasdela page entrezvotreadresse

e-mailetcliquezsurEdit Optionspourentrerdanda pagede mo-
dificationdevosoptions(votremotde passerousserademandeé).

3carsBustersht t p: / / ant enna. nl / eyf a/ ch/ estunprojetd’EYFA (EuropearYouthfor Action) visantaudéweloppementiu mouvemeninternationakontre
la voiture et pourdesalternatves. Sonmagazindrimestrielde 32 pagesstécrit enanglais fort intéressantet souventd’une saineviolencecontrela voiture.Bon pour

lesnerfsdyu cycliste excédéparlesviolencesquotidiennesle la voiture.
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Avis aux adhérents

Cebulletin vousestouvert. Envoyezvoscontributionsde préférence
par courrier électronique(format texte pur dit aussiASCII, ou si
vraimentvousne pouwezl'éviter, auformatRTF) al'adresse ve-

| oci te@hez. com

Une liste de diffusion permetde communiquerentre adhérents
par mail. La procédured’inscription est souple (hombreuses
options, par exemple annuler la réception des mails émis,
tout en conserant la possibilité de consulter et d’émettre).
Pour s’inscrire ou consulter les messagesde la liste utili-
sez un butineur (netscape,internet explorer...) avec l'adresse
http:// maret manu. org/ mai | man/listinfo/velocite
Venezanosréuniongqui ontlieu certainsvendredissoirsa 18h,ala
Maisondel’Environnemen{téléphoneavantpourconfirmationde
latenuedelaréunion) Entrezparla petiteportedu 16 rueFerdinand
Fabre(a cétédela ruelLakanal),etc’estla premierepiecea gauche
aurezdechausséd-rappez la fenétresi la porteestfermée.
Consultez le site internet, vous y trouverez les infor-
mations les plus récentes, ainsi que des documents, des
anciens numéros du bulletin, des liens et contacts di-
vers : web : http://fubicy.org/montpellier/ et
http://ww. chez. conm vel ocite/

Marchandstréparateurslevélosaccordantineremiseauxadhé-
rentsde VéloCité Languedocsur présentatiorte la carted’adhé-|
rent:

Expéditeur :
VéloCité Languedoc
Maisondel’Environnement
16 rueFerdinand-abre
34090Montpellier
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