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La ville sans contraintes.

1 Editorial 3 Jugement : les itinéraires cyclistes de-

viennent obligatoires
Aprés cet été hyper pollué et avant une rentrée bien embigeteil

il est a craindre ceux qui ne sont pas convaincus que le vélo epa Loi sur I'Air et I'Utilisation Rationnelle de I'Energie, wée
agglomération est une nécessité, ne le soient jamaisgBeati en 1996 par Corinne Lepage, est un texte important : elleduren
ment pas de réaction ni de réflexion des élus ni des médiaafaceles PDU obligatoires dans les agglomérations de plus de 000.0
une pollution atmosphérique record en niveau et en duréecto  habitants, elle prévoit la mesure de la pollution et perrestrés-
que les « décideurs » ont su faire c’est essayer de cachefdes i trictions de circulation en cas de dépassement (jamaisaggls
mations. Ainsi on a vu le Préfet de I'Hérault refuser d’informe car les seuils fixés par décrets sont trop hauts et la volanté d
la population aux alentours du 11 Aodt, par crainte de gérser legouvernement est absente). A I'époque, sous Juppé, la droit
touristes (Le Monde du 12/08/03). Car comprenez bien, les vavoté ce texte les yeux fermés, et la gauche a prétendu (3 tort!
cances c’est pas fait pour laisser sa bagnole se reposexdrfP&r  que c’était une coquille vide.

n'a méme osé interdire la circulation des véhicules dépmide  Depuis, I'article 20 de la Loi sur 'Air intéresse tous les dytas,

la, ridicule, vignette verte. Et partout les diesels onaréu leurs  car il dit ceci :

nuages noirs et nauséabonds. A compter du premier janvier 1998, & I'occasion des réaligadio
La cécité des €élus et autres « décideurs » laisse pantaiscale  ou des rénovations des voies urbaines, a I'exception des aut
plus personne n'ose nier les méfaits du tout voiture, méradgsa  routes et voies rapides, doivent étre mis au point des itingsa
revues automobiles. Peut-étre, égoistement, pensentdlfina-  cyclables pourvus d’aménagements sous forme de pistes, mar
lement, eux, s'Taccommodent bien de cette situation-vaila fe guages au sol ou couloirs indépendants, en fonction desrzso
présent- et que comme ils seront bientdt morts, le futur se le et contraintes de la circulation.

concerne pas. L’'aménagement de ces itinéraires cyclables doit tenir comgxte d
Alors un peu d’audace Messieurs et (quelques) Dames ! Annonerientations du plan de déplacements urbains, lorsqu’isexi
cez de grands objectifs de réduction de la circulation aotil®! ~ Aprés des expériences malheureuses, en particulier aunatibu

Pour commencer, chiche, faites du 22 septembre une « agglo dte Lille qui avait estimé I'article 20 inapplicable car indpis et
Montpellier sans ma voiture ». L'étendue des zones intesditix ~ mal écrit (!), tout a aujourd’hui changé. L'ex-article 2Qi@st
voitures, dans TOUTE I'agglomération, sera un bon indicaleur maintenant I'article L228-2 du Code de I'Environnementpa e

votre niveau de conscience. fin été appliqué en cour administrative d’appel, ce qui daitef

En attendant, nous les cyclistes urbains, nous contine@rapus ~ jurisprudence aupres des tribunaux administratifs. Erg1®s-
déplacer a vélo pour le plus grand bien de tous. sociation REVV de Valence a attaqué la mairie de Valence pour
led S une rénovation de rue sans aménagement cyclable; en 1999, |
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2 Survotre agenda

4 Quoi de neuf pour les vélos ?
2.1 «Enville sans ma voiture »
Essayons de recenser les réalisations nouvelles et letnagr-

Le Lundi 22 Septembre quants annoncés récemment.
De 7 heures a 19 heures

. . , . 4.1 Les réalisations nouvelles.
La ville de Montpellier décide de mettre I'accent sur le vé|o

Stand de la Ville avec exposition sur le plan quadriennaéde La rue Saint Vincent de Paul est désormais réaménagée. Elle
lisation des pistes cyclables, 130 km de pistes cyclabtésde relie le quartier des Beaux arts & la route de Mende (fac des
vélos par le servica Vill'a Vélo z. lettres). Une piste cyclable & double sens y est installédpco

Ne boudons pas notre plaisir. Participons. mément a la loi sur I'air et c’est bien ainsi. Elle est bienasép

VéloCité Languedoc, 43 Bd des Sports, 34000 Montpeiéer04 67 790821 ou 0467 793020
mail: nont pel |'i er @ ubi cy. orgweb:http://nontpellier.fubicy.org

-




des voitures, roulante, Malheureusement, elle compodeesde convenable devant la gare.

reurs technigues manifestes dans la cohabitation aveoileses  Lattes : Lu dans la Gazette d§' Rodt; le maire de Lattes an-
Le raccordement aux deux extrémités a la voie de circula@n nonce la création prochainewtie vraie piste cyclable le long du

fait & 90 degrés. Ceci est dangereux car oblige le vélo aneédui Lez jusqu'a Palavas Elle se ferait en partenariat avec le Conseil
sa vitesse et a faire un écart a gauche pour pouvoir toursezas Général qui n’est sans doute pas pour rien dans l'introdaictio
court. De plus le ralentissement oblige & un effort d’acedién  d’une bretelle reliant le collége de Lattes & Maurin dansroe p
supplémentaire sur la piste. jet.

La piste est installée sur le coté Ouest de la rue, elle estren sQ\ous nous félicitons d’autant plus de cette annonce que nous
milieu coupée par le départ de la rue Abbé de I'Epée. Les voiavions rencontré deux conseilléres municipales de Lattes a
tures tournent sans entrave, bien sr sans regarder nictespe sujet il y a maintenant presque deux ans. L'entretien avéit é
la priorité au vélos. Un feu tricolore est installé a cetteitti-  positif, mais depuis, rien. Il semble que cette fois ce soisd-
tion, mais immeédiatement APRES, ce qui incite les voitures a n |ide, début en 2004, fin en 2006 (serait-ce plus long d’aménag
respecter aucune priorité. Il faut installer ce feux imraégtnent  yne piste cyclable que de faire une route ?). En tout cas ee ser
AVANT bien sdr. Il est clair que ceux qui ont fait la réalisation |g premiére réalisation de jonction de communes de I'agglom
finale ont donné la priorité a la vitesse du flux des voiturgmst  ration. Vélocité demande, rappelons le, un véritable réskau

a la securité des velos. pistes couvrant toute I'agglomération et pas seulementbiia-c
Dernier détail cocasse. En descendantla piste, on arrive@in  mune de Montpellier.

sement avec trois autres rues. Devinez quoi! on est en face deZeg progrés modestes, des projets plus significatifs en ene, |
sens interdits ! La seule manceuvre autorisée est le demi tour! tement (mais sGrement?) les choses avancent.

Gageons que ces erreurs sont liees a un probleme de coardinatip; ¢ai¢ de lusage du vélo dans Montpellier, est-ce un effet
entre services municipaux, car il est probable que ceuxgésar y4,t0 persuasion ou bien une réalité, j'ai I'impressiore de

de la réalisation sur le terrain n'ont pas, mais vraiment S nompre de cyclistes urbains a sérieusement augmenté eette d
moindre compétence en circulation cycliste. J'ai pu (NDLR) V€ nhiare année. Avez vous le méme sentiment ?

rifier ce point en discutant avec des personnels en traistdlin
ler une borne escamotable a I'entrée de la piste qui condait a
passerelle du moulin de I'évéque. lls n'avaient méme pasquri
compte I'écartement entre les obstacles pour permettiaskgge
d’'un vélo. lls ont reconnu leur erreur, mais comme ils avigien
leur « travail », ils n’ont rien modifié.

5 Etles piétons?

Nous avons regu cette contribution sur la liste de diffusien
Vélocité, Elle est reproduite ici car c’est une bonne ilfatibn

Au total, cette piste n'aura d’intérét que si une continustéassu- o o s :
. N de ce que ressentent les piétons. Vélocité considere depgis
rée dans toutes les directions. Dans le prolongement verste No ’ . .
temps qu’il ne faut pas que le vélo prenne de la place aux piéton

route de Mende, une bande longe les voitures en statiomiemer?IS en ont déia si peu! Mais que cette place doit &tre récuparé
c’est mieux que rien et beaucoup emprunté par les cycligtes. J peu: q P up

venant de I'Est par la rue de Nazareth, elle compléte le teaijee sz;[ Clins(iaéljrr(;palcr:i]gr?srtgg'r[%eot%%unﬁ)sen%?;rlr?m\/:nlttu;:nsl\l IC;urSuZW SC);m
Castelnau et les facs sans passer par la terrifiante averlae de P '

Justice. Cest nettement plus long, mais plus sar aussi. Louis pour de véritables trottoirs et une piste cyclablespur

Depuis le Sud, quartier des Beaux Artsyla de la 8™ reste le la chaussée des voitures, et le 13 juin une manifestationesur |

champ de course des voitures, pas de progrées de ce c6té la. ngﬁeme «place au velo ». Voici donc cette contribution.

a la voie descendante, pour I'instant on ne voit aucun déifuc D’gux, on parle bien peAu. Je suis piétonne et fiere de l'éwre.
mais il parait que la rue de Nazareth va recevoir prochainemen) @ime la ville. Je la godte en marchant.

une piste cyclable, ce qui assurera la continuité vers Daste Je marche surtout dans deux villes : Montpellier et Paris.
Toujours dans le méme quartierrlee colonel Marchandesten A Paris, marcher sur le trottoir est un plaisir et je m'y sens
travaux et devrait &tre équipée aussi en pistes cyclables @ Presque toujours en totale securité. A Montpellier, hesgewent
cas les prolongements ne sont pas évidents. D’un c6té, laurrue AU’ily @ des zones totalement ou presque totalement vides-de
faubourg Boutonnet est un piége méme pour les vélos, ded’aut culation mais en dehors de ces zones, et toujours sur leitrget

on se retrouve avenue Charles Flahault, essayez 1a vousey’en Me sens bien souvent en danger. Descendre le boulevard du Je
viendrez pas! de Paume sur la droite est un risque.

On nous a expliqué que chaque rénovation était I'occasion dé est rare que I'on ne soit pas suivi par un deux-roues. Que ce
faire des pistes et qu'a la longue on arriverait a faire ainsié-  Soit a Paris ou a Montpellier, il y a, depuis longtemps dé@, d
seau. Cette politique des petits pas est déja un progrésaitmi  nombreux kilometres de pistes cyclables. Ce que je vaisedire
marque les limites de I'action des techniciens en l'absehose  forcément une simplification mais n’est pas pour autant démp
véritable politique décidée en faveur du vélo. tement faux.

A Paris, les pistes cyclables « Tibéri » servaient esséatieint a

la propagande électorale du maire mais pratiquement jeamais
cyclistes. Ceux-ciy craignaient pour leur vie et on les coang.
Gare SNCF: le parking de 9 arceaux (contre quelques centainedivec les nouvelles portions de rues réservées aux bus &t,velo
voire milliers dans les gares équivalentes des pays Norgjgst  espérons que la nouvelle municipalité va faire évoluerleses.
toujours vaillamment en service devant la gare. La SNCF assurA Montpellier, les cyclistes ont décidé que les trottoiraiént a
aussi la surveillance d'un parking en bout de quai 1, maistil e eux, qu’ils soient ou non pistes cyclables. Et ce sont leopg
d’acces malaisé puisqu’il faut remonter tout le quai, ouvpar qui sont en danger. Je réve d’'une ville réservée aux piétams m
la gare routiére. La mairie annonce des arceaux sur la dalle s je sais que ce n’est, aujourd’hui, qu’un réve. La ville estist:
périeure. C'est bien, mais cette dalle est difficile d'aquéisr les  aux cyclistes, aux usagers de deux-roues a moteur, auxesjtu
vélos qui risquent donc de bouder ce parking. Nous pensons tolaux piétons parmi lesquels il faut compter les enfants, ikesxy
jours que Montpellier devrait se doter d’'un parc a vélos dieta les poussettes.
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4.2 Les projets annoncés.



La solution n'est pas de donner aux cyclistes la possibiléé étre consister a placer la piste cyclable sur le c6té droit

rouler n'importe ol comme on en a trop souvent I'impression a des quais, ce qui limiterait le flux sur ce cété et faciliterai
Montpellier mais de permettre a tous de cohabiter sans que pe peut- étre les connections a réaliser place Alb&r{dour
sonne ne courre de risque. Bouisson-Bertrand, Philipidés, sans oublier le Bd. Henri
La nouvelle municipalité de Paris fait des efforts dans ces sk V).

est encore trop tét pour faire un bilan et puis ils doiventoafter 3. Route de Nimes-Corum (amélioration de la piste cyclable

une forte opposition.
Je suis allée, récemment, en Allemagne ou j'ai vu des villés qu B -
ontorganisé la circulation de fagon tellement plus irngeffite que 4. Ameliorer la liaison Beaux- Arts - les Aubes - Mermoz :

nous. Il y aurait des lecons & prendre 1a-bas et peut-éteeisl probleme en particulier du lycée Mermoz (une voie de cir-
culation ne pourrait-elle pas étre consacrée aux cyclites

qui n'est protégée que d’'un coté).

5. Prévoir la continuité de I'aménagement prévu rue St
Vincent de Paul par un aménagement rue déM8tégi-
ment d’infanterie (cela permettrait d’avoir un réel axe-par
tant des Beaux-arts, via Boutonnet et ensuite vers les. facs)

6 Compte rendu

Réunion le 16 mai avec les Associations de quartier des Aubes,
des Beaux-Arts-Pierre Rouge et de Boutonnet

Le 16 mai dernier, Vélocité, I'Association du quartier des Agibe 6. Traversée de la route de Nimes au niveau de I'avenue Sain
I’Association de quartier Beaux-Arts Pierre Rouge et I'Asaeci Lazare vers le boulevard des sports. Prévoir un aménage-
tion de quartier de Boutonnet se rencontraient pour metire e ment qui permette cette traversée tant a pied qu’en vélo en
commun leurs expériences en ce qui concerne les problémes de  tout sécurité.

la circulation en vélo dans les quartiers, pour avoir uneaéh®  \1ame si nous pouvons considérer que dans les rues étroites d

construite et commune de demande d'information et de « Feven, s quartiers la faiblesse de la circulation et de la vitdese/éhi-
dication » aupres des instances ad hoc (municipalité, daise ;o5 permettent le partage de la voirie, la discontinuitéseau

quartier, etc.), Globalement, il n'existe pas réellemergaf®ma .y q|apie est un frein important a la pratique du vélo notamme
directeur d’'aménagement cyclable au niveau de la ville.dl'y 5 |65 enfants. Les parents hésitent & laisser leurs erganls

des axes structurants qui font l'objet de « d'attentionsipar gy ges pistes cyclables si discontinues et mal sécurisées a
lieres » en matiere d'aménagements cyclables (il est a ierear  yitiples endroits (carrefours, bandes cyclables nonépgs,

que ces axes ne sont pas nécessairement de grands axes « &{¥). La circulation des piétons sur le quai des Tanneutse e
trée/sortie » de la ville, par exemple, l'avenue de Toulowse |5 e F. Fabre et la rue Jugan, était déja difficile et dangere
constitue pas un axe structurant cyclable). Pour nos @8Ra  pepyis |a construction de la piste cyclable passant sur &abt

&tre mise en service la piste cyclable double sens et p@EBBE 454 4ux habitations, Ia ot le trottoir emprunté par leopigest

la rue St Vincent de Paul. Les associations concerneesaaste .o étroit, le danger s'est amplifié. En effet, le flux impottdes
vigilantes sur la piste cyclable de la rue de Nazareth quine €t |t res; circulant trés vite sur ce quai, se trouve masmemal
réamenagee sans que nNous ayons pu prendre connaissance fes, i et déporté du coté des habitations. Ce danger auanen
pIans,envisagés. L’Interlocutrice_ effi_cace a la mairie etign@ o lement les riverains du quai, mais aussi de nombrelét
d’ameénagement cyclable : Sophie Bienvenu _ et notamment beaucoup d’enfants se rendant aux écoles La Fon
Le tour de table, quartier par quartier, a mis en évidencartes  (5ine  Condorcet, Louis Blanc et Clémence Royer. L'assiocia
nagements qu'il semble urgent de proposer a la mairie. NOU§e quartier Beaux Arts Pierre Rouge est trés sensible a litgrav
présentons ci-dessous les principaux projets qui conoemore e ce probléme. La situation a été exposée de nombreuses foi
quartier et les liaisons avec les quartiers voisins. lors de réunions avec des membres de la mairie.

1. Place Albert 1’ (le passage des quais du Verdanson versyne lettre a été envoyée a Monsieur le Maire le 15 février 2002,
Philipides ou vers I'avenue Bouisson-Bertrand met en dan4yj décrivant la situation et proposant une solution quipettrait
ger le cycliste, al'arrivée sur la place Albert 1" les cy@sst  de récupérer une voie de circulation afin de pouvoir élaegiat-
sont littéralement jetés dans la circulation automobas tr  tojr et ralentir la vitesse des véhicules. L'associationo¢éé a
dense a ce carrefour). elle aussi fait part du probléme a la Mairie. Les directrieegé-

2. Problemes de la piste cyclable des quais du Verdanson :légués des parents d’éléves des écoles La Fontaine, Cendorc
elle entraine un flux plus intense de circulation (et rapide,et Louis Blanc ont envoyé des lettres exprimant leurs tréssvi
surtout en heure creuse) sur la partie droite des quais. linquiétudes et soutenant la démarche de I'association aeieju
existe un réel danger au niveau du quai des Tanneurs odes Beaux Arts. Nous attendons une réponse et une action rapid
les trottoir sont trés étroits, - une solution pourrait peut de la mairie avant qu’un drame ne se passe.
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Publicité

Vélocité, la revue du cycliste urbain. Indispensable. mai/j Une
histoire du vélo. Réviser son vélo en 3 minutes. Les bricus/él

5 numéros par an, 12&.

Réglement par chéque a I'ordre de : FUBIcy. A renvoyer, avec V|
coordonnées & : FUBIcy 7 rue Sédillot 67000 Strasbourg

Avis aux adhérents

Ce bulletin vous est ouvert. Envoyez vos contributions diféar
rence par courrier électronique (format texte pur dit ads3(ClI,
ou si vraiment vous ne pouvez I'éviter, au format RTF) a lesde :
nmont pel | i er @ ubi cy. org

Une liste de diffusion permet de communiquer entre adhére
par mail. La procédure d’inscription est souple (nombrsus
options, par exemple annuler la réception des mails ém
tout en conservant la possibilité de consulter et d'émpettr
Pour s'inscrire ou consulter les messages de la liste ut
sez un butineur (netscape, internet explorer,...) avedrdsse
http://maretmanu. org/ mail man/1istinfo/velocite
Venez & nos réunions qui ont liewi2*™evendredi du mois a 18lau
local de I'association des Beaux-Arts, 12 esplanade de ladJes
Montpellier (rez de chaussée, a gauche en entrant dansd'uhi®).
Rencontrez nous sur le stand de I'association, chagueier sa-
medi du moisplace de la Comédie, du c6té du triangle (& proximi
du stand du Collectif Tramway).

Consultez le site internet, vous y trouverez les informmio
les plus récentes, ainsi que des documents, des anciens
méros du bulletin, des liens et contacts diversweb
http://nontpellier.fubicy.org

Marchands et réparateurs de vélos accordant une remiselaéx a
rents de VéloCité Languedoc sur présentation de la cartdé’ad
rent (certains ont été rayés de cette liste a cause d’'un reatiop
térét manifeste pour le véloMoi, les vélos, je répare pas

Nom Adresse Remise

Bernabeu 29, rue du Fg Figue
rolles, Montpellier

Sibade 7 rte de Lodéve, Celle; 10%
neuve

RS Tour de| 10, av de Maurin, Mont{ 10%

France pellier

Pinol 110, rue Fg Boutonnet,
Montpellier

Appel aux cotisations

Chers adhérents,

Pour étre ou rester membre de I'association il faut avoitérég
cotisation chaque année. Cette modique cotisation esagtien
frais de timbres, de reproductions (bulletin, lettres,chts), er
cotisation a la FUB (Fédération des Usagers de la Bicycledttg)
achats de petit matériel.

Les tarifs ont été fixés par le Conseil d’Administration a :maf
(8€), étudiant ou chémeur ), couples (mariés ou non) (£),
soutien (16€ voire plus).

La date de réglement de votre derniére cotisation figure'étiv ||
quette d’expédition. Si I'échéance est dépassée, veutieayer
vos cheques libellés a I'ordre de VéloCité Languedoc, 43 By

dé

Expéditeur :
VéloCité Languedoc
43, Bd des Sports
34000 Montpellier
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Vélocité Languedoc
43, bd des Sports

34000 Montpellier FRANCE
Tél.: 04 67 79 08 21 Fax: 04 67 72 45 0D

http://montpellier.fubicy.org
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J'adhére a I'association loi 1901 “Vélocité Languedoc” pour un an au tarif:
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[ 1 Normal (8 euros] ] Etudiant, chdmeur (5 euro$§)] Soutien (16 euros)

Libellez votre chéque au nom de : “Association Vélocité Languedoc”. Vous recevrez
les derniers numéros de notre bulletin, une carte d’adhérent qui vous permettra

d’obtenir des réductions de 5 & 10% chez certains marchands de cycles, et vous

serez abonné au bulletin pendant un an (soit 4 numéros).

Sports, 34000 Montpellier .
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